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स्टैंड िंग कमिटी की रिपोटट का सािािंश 

रेलवे में सरुक्षा 

 रेलवे पर गदित स्टैंड गं कममटी (चयेरमैन: सुिीप 
बंिोपाध्याय) ने 14 दिसंबर, 2016 को रेलवे में 
सुरक्षा पर अपनी ररपोटट सौंपी। कममटी के प्रमुख 
ननष्कर्ट और सुझाव ननम्नमलखखत हैं: 

 सिंस्थागत सिंिचना : कममटी ने दटप्पणी की कक रेलवे 
के प्रत्येक ववभाग के पररसंपवियों की सुरक्षा से जुड े
मापिं  अलग-अलग हैं। प्रत्येक ववभाग सुरक्षा के 
संबंध में अपनी चचतंाओं को प्राथममकता िेता है। किर 
भी ववभागों के बीच सुरक्षा से संबंचधत मभन्नताओं 
और ववभागों से इतर सुरक्षा प्राथममकताओं के चलत े
भारतीय रेलवे के मलए संपूणट सुरक्षा को सुननश्चचत 
करना कदिन हो सकता है। कममटी ने सुझाव दिया 
कक सुरक्षा प्रिान करने का कायट एक अलग ववभाग 
को सौंपा जाए। रेलव ेमंत्रालय को रेलवे के सुरक्षक्षत 
कायटकलाप पर ध्यान कें दित करने के मलए एक 
सिस्य (सुरक्षा) को ननयुक्त करना चादहए। 

 िेलवे िें पर्ाटप्त ननवेश नहीिं : कममटी ने दटप्पणी की 
कक 1950 से 2016 के बीच एक ओर रेलवे का रूट 
ककलोमीटर 23% तक बढा, तो िसूरी ओर उसके यात्री 
और माल ढुलाई यातायात में क्रमशः 1,344% और 
1,642% की वदृ्चध हुई। रेल नेटवकट  के अत्यंत धीमे 
ववस्तार ने मौजूिा इंफ्रास्रक्चर पर अनावचयक िबाव 
बनाया है श्जससे भीड-भाड बढी है और सुरक्षा संबंधी 
समझौत ेकरने पड ेहैं। इसके अनतररक्त रेलवे में 
पयाटप्त ननवेश न होने के कारण भीडभाड भरे रूट, 
नई रेनों को शाममल न कर पाना, रेनों की गनत को 
कम करना और अचधक रेल िरु्टटनाएं जैसे पररणाम 
सामने आए हैं। 

 िानव िहहत लेवल क्रॉमसिंग्स पि दरु्टटनाएिं : कममटी ने 
दटप्पणी की कक मानव रदहत लेवल क्रॉमसगं्स 
(यूएमएलसीज) (या रेलव ेक्रॉमसगं्स) रेल िरु्टटनाओं में 
लोगों के हताहत होने का सबसे बडा कारण बने हुए 
हैं। वतटमान में रेल नेटवकट  में 14,440 यूएमएलसीज 
हैं। वर्ट 2014-15 में लगभग 40% और वर्ट 2015-

16 में लगभर् 28% िरु्टटनाएं यूएमएलसीज पर हुईं। 
वर्ट 2010 से 2013 के बीच मंत्रालय यूएमएलसीज 
को समाप्त करने के लक्ष्य पूरे नहीं कर पाया। इसके 
बाि 2014-15 में यूएमएलसीज को समाप्त करने का 
लक्ष्य लगभग 50% कम कर दिया गया। कममटी ने 
सुझाव दिया कक सडक का प्रयोग करने वालों को 
आने वाली रेन के बारे में ऑड यो ववजुअल चेतावनी 
िेने के मलए अप्रोचचगं रेन वॉननिंग मसस्टम्स, रेन 
एक्चुएटे  वॉननिंग मसस्टम्स जैसे कुछ उपाय ककए 
जाने चादहए। इसके अनतररक्त आने वाले रैकिक की 
गनत को कम करने के मलए लेवल क्रॉमसगं गेट्स से 
पहले सडकों पर अनतररक्त स्पी  बे्रकर बनाए जाने 
चादहए। िाटक वाले क्रॉमसगं या मानव रदहत 
क्रॉमसग्स, िोनों जगहों पर ऐसे उपाय ककए जाने 
चादहए। 

 पटिी से उतिने के कािण दरु्टटनाएिं : 2003-04 और 
2015-16 के िौरान िरु्टटनाओं में हताहत होने का 
िसूरा सबसे बडा कारण रेलों का पटररयों से उतरना 
था। वर्ट 2015-16 में लगभग 84% िरु्टटनाएं रेलों के 
पटररयों से उतरने के कारण हुईं। रेलों के पटररयों से 
उतरने के मुख्य कारणों में से एक है पटररयों या 
रोमलगं स्टॉक की खराबी। िेश में रेल की पटररयों की 
कुल लंबाई 1,14,907 ककलोमीटर है श्जसमें 4,500 
ककलोमीटर का हर वर्ट नवीनीकरण ककया जाना 
चादहए। वतटमान में जहां 5,000 ककलोमीटर पटररयों 
का वावर्टक नवीनीकरण अभी बाकी है, मसिट  2,700 
ककलोमीटर के नवीनीकरण का लक्ष्य रखा गया है। 
कममटी ने यह दटप्पणी भी की कक अगर मलकं 
हॉिमैन बुश (एलएचबी) कोच वाली रेनें पटररयों से 
उतरती हैं तो हताहतों की संख्या अपेक्षाकृत कम होती 
है। इसका कारण यह है कक िरु्टटना की श्स्थनत में 
ऐसे कोच एक के ऊपर एक नहीं चढत।े कममटी ने 
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सुझाव दिया कक भारतीय रेलव ेको एलएचबी कोचों 
का पूरी तरह इस्तमेाल करना चादहए। 

 िेलवे किटचारिर्ों के कािण दरु्टटनाएिं : कममटी ने 
दटप्पणी िी कक आधे से अचधक िरु्टटनाएं रेल 
कमटचाररयों की चूक के कारण होती हैं। इनमें काम 
करने में चूक, मरम्मत का काम िीक से न करना, 
शॉटट कट्स को अपनाना, सुरक्षा संबंधी ननयमों और 
कायट प्रकक्रयाओं की अनिेखी करना इत्यादि शाममल 
है। कममटी ने सुझाव दिया कक प्रत्येक शे्रणी के रेल 
कमटचाररयों के मलए ननयममत ररफे्रशर कोसट संचामलत 
ककए जाने चादहए। इस कोसट में सामान्य गलनतयों के 
कारण होने वाली िरु्टटनाओं की केस स्ट ी, काम 
करने का पैटनट, आधुननकीकरण और तकनीकी 
उन्नयन शाममल ककया जा सकता है। 

 लोको-पार्लट्स के कािण दरु्टटनाएिं : मसग्नल संबंधी 
गलनतयों के कारण भी िरु्टटनाएं होती हैं श्जनके मलए 
लोको-पायलट्स (रेन ऑपरेटर) श्जम्मेिार होत ेहैं। रेल 
यातायात के बढने से हर ककलोमीटर पर लोको-

पायलट्स को मसग्नल का सामना करना पडता है और 
उन्हें लगातार हाई अलटट पर रहना होता है। इसके 
अनतररक्त वतटमान में लोको-पायलट्स को ककसी भी 
प्रकार का तकनीकी सहयोग प्राप्त नहीं है और उन्हें 
मसग्नल पर सतकट  नजर रखनी पडती है और उसी के 
अनुसार रेन को ननयंत्रत्रत करना पडता है। लोको-
पायलट्स ड्यूटी के मलए ननश्चचत रं्टों से अचधक 
काम करत ेहैं और अत्यचधक िबाव में होत ेहैं। उनके 
काम का िबाव और थकान हजारों यात्रत्रयों की श्जंिगी 
जोखखम में  ालती है और रेनों के संचालन की सुरक्षा 
को प्रभाववत करती है। कममटी ने सुझाव दिया कक 
लोको पायलट्स और िसूरे संबचंधत रननगं स्टाि को 
काम करने की अच्छी श्स्थनतयां, बेहतर स्वास््य 
सुववधाएं और उनके प्रिशटन को सुधारने के मलए अन्य 
सुववधाएं प्रिान की जानी चादहए। मसग्नलों को समान 
िरूरयों पर लगाया जाना चादहए। मसग्नल दृचय होने 
चादहए। साथ ही मसग्नल ऐसे स्थान पर लगे होने 
चादहए कक गनत से आती रेन में उचचत िरूी पर बे्रक 
लगाई जा सके।  
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